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La Ferrari oggi 

J^L vo ' te campione del mondo. un record praticamen- 
fc^ te ineguagliabile, e vittoriosa in oltre 5000 com- 
petizioni, la Ferrari non e solo I'azienda che si cimenta nel- 
ie corse ma anche una realta industriale nel panorama 
automobilistico italiano. 

1600 dipendenti. una produzione di circa 2500 unita an- 
no (per l'80 per cento esportate), un fatturato di oltre 120 
miliardi di lire. 

Associatasi alia Fiat nel 1969, la Ferrari dispone di due offi- 
cine: a Maranello per le produzioni meccaniche, i montag- 
gi e la verniciatura. e a Modena per le carrozzerie. Com- 
plessivamente gli impianti occupano 148 mila mq. (di cui 
68 mila coperti). 

A fianco delle officine che producono le CT, c'e il nuovo 
reparto corse, dove vengono costruite le vetture di Formu- 
la 1. 



Nel 1982 la Ferrari ha rinnovato quasi interamente la 
sua gamma di vetture, dando prova di una vitalita 
tecnica e industriale di rilievo, specialmente se riferita al li- 
vello particolarmente elevato dei suoi prodotti, alle sue di- 
mension'! aziendali e al tipo delle lavorazioni eseguite con 
cura artigianale anche se ad alto contenuto tecnologico. 
F_ un rinnovamento che porta alia Casa di Maranello tre ri- 
sultati di alto significato tecnlco: 

— il motore turbo con piu elevata potenza specifica, sen- 
za scambiatori di calore (1991 cm 1 . 220 CV, 110 CV/li- 
tro) 

— il motore aspirato con piu elevata potenza specifica 
(2927 cm 3 . 240 CV. 82 CV/litro) secondo le norme in- 
ternazionali di emissione 

— il primo motore otto cilindri prodotto in piccola serie, 
con teste a 4 valvole per cilindro. 

Sono risultati che confermano Ferrari e la scuola motoristi- 
ca italiana come primattori nella tecnica automobilistica 
internazionale, sulla base di una ricerca che nasce, si per- 
feziona, si sviluppa nelle corse di Formula 1 e passa poi al- 
ia produzione di serie per mantenere inalterato il prestigio 
delle Gran Turismo. 




II motore Ferrari "quattrovalvole": dalle competizioni 
di Formula 1 alle Gran Turismo. 

Portare un motore a quattro valvole dal mondo delle 
competizioni alle gran turismo di serie: questa la sfi- 
da che la Ferrari si era posta. chiedendo ai propri tecnici di 
risolvere tutti i problemi di affidabilita. di durata. di fun- 
zionalita, collegati a questo tema. 
Ne e nato un "gioiello" tecnico. all'altezza della tradizione 
motoristica di avanguardia che ha sempre contraddistinto 
le vetture Ferrari. II motore con le nuove teste viene mon- 
tato sui modelli 308 e Mondial. 

L'alternativa, tecnicamente ed industrialmente piii sempli- 
ce. era quella di aumentare la potenza ricorrendo al turbo- 
compressore. Ferrari ha scelto la strada piu difficile impe- 
gnando risorse e capacita per disegnare e produrre una 
nuova testa cilindri, al fine di ottenere il risultato tecnica- 
mente piu valido: aumentare potenza e coppia, mante- 
nendo nel contempo il massimo grado di affidabilita. 
L'incremento di potenza del motore e stato pertanto rag- 
giunto con la realizzazione di una testa a quattro valvole 
per cilindro: una soluzione impegnativa sul piano produt- 
tivo, per la quale si e potuto tuttavia usufruire dell'espe- 
rienza maturata In decenni di corse in Formula 1 . 
L'esperienza ha consentito di realizzare una testa che rap- 
presenta un "pezzo" Ferrari per quanto riguarda il dise- 
gno, la disposizione delle 32 valvole (con angolo ridotto 
da 46° a 33,5"), la forma delle camere di combustione, il 
rendimento volumetrico, I'avanzato processo di fusione e 
lavorazione meccanica, I'ottimizzazione della circolazione 
dell'acqua e quindi del raffreddamento. 
L'incremento di potenza, portata a 240 CV, non e stato ot- 
tenuto aumentando il regime massimo di rotazione, che 
rimane invariato rispetto alia versione 2 valvole, ma mi- 
gliorando il rendimento volumetrico e incrementando il 
rapporto di compressione da 8,8 a 9,2:1. 
Si e avuto anche un sensibile beneficio per la coppia mas- 
sima. che passa da 24,8 a 26,5 kgm, il che significa garan- 
tire accelerazioni e riprese ectezionalmente vivaci con 
rendimenti migliori e una notevole diminuzione del con- 
sumo carburante. 

II materiale adottato per la nuova testa cilindri e una lega 
di alluminio/silicio con ottime doti di resistenza alle solle- 
citazioni meccaniche e termiche; le sedi valvole sono in 
ghisa speciale; le guide valvole sono in rame al tellurio, e 
le valvole di scarico in lega "nimonic" gia ampiamente 
sperimentata in Formula 1 e per la prima volta impiegata 
da Ferrari su motori di serie. 

Infine sono stati adottati pistoni di nuovo tipo e canne in 
alluminio trattate con il procedimento elettrochimico "ni- 
kasil". 

Queste soluzioni teniche d'avanguardia hanno migliorato 
le prestazioni del propulsore, mantenendolo conforme alle 
regolamentazioni attuali in materia di polluzione e rumo- 
rosita. 




La Ferrari aujourd'hui 

^A fois Championne du Monde, un record pratique- 
fcf ment inegalable. et victorieuse dans 5.000 com- 
petitions, la Ferrari n'est pas seulement la firme qui mar- 
que de son empreinte les courses mais aussi une realite in- 
dustrielle dans le panorama automobile italien. 
Les 1.600 employes produisent environ 2500 voitures an- 
nuellement (dont 80% sont exportees) pour un chiffre 
d'affaires de plus de 120 milliards de lires. 
Associee a la Fiat depuis 1969, la Ferrari dispone de deux 
usines: I'une a Maranello pour la production mecanique, le 
montage et la peinture, et I'autre a Modene pour la car- 
rosserie. 

L'ensemble de ces deux usines occupe 148.000 metres 
carres dont 68.000 couverts. 

A cote de I'usine qui produit les Ferrari de Grand Tou- 
risme, se trouve le nouveau departement course ou sont 
construites les voitures de Formule 1 . 



Au cours de I'annee 1982, la Ferrari a renouvele prati- 
quement entierement la gamme de ses voitures. de- 
montrant ainsi une vitalite technique et industrielle de 
tout premier plan, specialement si Ton se refere au niveau 
particulierement eleve de ses produits, aux dimensions de 
I'entreprise et au type de travail execute avec un soin arti- 
sanal meme si le contenu technologique est eleve. 
Ce renouveau permet a la Ferrari de revendiquer trois re- 
sultats remarquables sur le plan technique: 

— le moteur turbo sans echangeur de chaleur delivrant la 
puissance specifique la plus elevee: 110 ch/l (220 ch 
pour 1991 cm') pour le 208 Turbo; 

— le moteur a alimentation atmospherique conforme aux 
normes internationales delivrant la puissance specifi- 
que la plus elevee: 82 ch/l (240 ch pour 2927 cm 5 ) 
pour le Mondial/308: 

— le premier moteur V8 a quatre soupapes par cylindre 
produit en serie. 

Ce sont la des resultats qui confirment Ferrari et I'ecole 
motoriste italienne comme figures de proue de la techni- 
que automobile Internationale, sur la base d'une re- 
cherche qui naTt, se perfectionne et se developpe dans les 
courses de Formule 1 et passe ensuite a la production de 
serie pour maintenir inaltere le prestige des Grand Tou- 
risme. 




Le moteur Ferrari "quattrovalvole" : de la competition 
de Formule 1 au Grand Tourisme 

Porter un moteur a quatre soupapes de la competition 
a la production en serie: voila le defi que la Ferrari 
s'est lance, demandant a ses techniciens de resoudre tous 
les problemes de fiabilite, de longevite, de fonctionnalite 
lies a ce theme. 

II en est issu un "bijou" technique, a la hauteur de la tradi- 
tion motoriste d'avant-garde qui a toujours distingue les 
voitures Ferrari. Le moteur dote de ces nouvelles culasses 
est monte sur les modeles 308 et Mondial. 
L'alternative, techniquement et industriellement plus sim- 
ple, etait d'augmenter la puissance en falsant appel au 
turbocompresseur. Ferrari a choisi la voie plus difficile de 
concevoir de nouvelles culasses pour obtenir un resultat 
techniquement plus important: une augmentation de 
puissance et du couple tout en maintenant une fiabilite 
maximale. 

L'augmentation de puissance du moteur a ete obtenue 
par la realisation d'une culasse a quatre soupapes par cy- 
lindre. 

Une solution de ce type est exigeante sur le plan de la pro- 
duction. L'experience acquise avec les moteurs de For- 
mule 1 est venue a poit pour surmonter les difficultes et 
permettre de realiser une culasse qui soit indiscutable- 
ment Ferrari par son dessin, la disposition des 32 sou- 
papes (avec angle reduit de 46° a a 33.5°). la forme des 
chambres de combustion, la haute technologie de sa fon- 
derie et son usinage, I'optirnalisation de Ta circulation 
d'eau et partant du refroidissement et. enfin, par la puis- 
sance specifique obtenue. 

L'augmentation de la puissance, portee a 240 ch. n'a pas 
ete obtenue par un regime de rotation plus eleve. mais 
uniquement par un meilleur rendement volumetrique et 
une augmentation du taux de compression de 8,8 a 9,2 : 
1. 

II en resulte aussi un sensible benefice pour le couple 
maximum qui passe de 24,8 a 26,5 mkg. ce qui garantit 
des accelerations et des reprises exceptionnellement vives 
avec un rendement meilleur et une diminution sensible de 
la consommation. 

La culasse est realisee en un alliage d'aluminium et de sili- 
cium avec des qualites optimales de resistance aux sollici- 
tations mecaniques et thermiques. Les sieges de soupapes 
sont en fonte speciale. Les guides de soupapes sont en 
cuivre au tellure et les soupapes d'echapemment sont en 
aliage "nimonic". deja amplement experiments en For- 
mule 1 mais applique pour la premiere fois par Ferrari sur 
les moteurs de serie. 

Le bloc moteur lui-meme est dote de chemises en alumi- 
nium traite selon le procede "nikasil" et de pistons d'un 
type nouveau. 

Ces solutions techniques d'avant-garde ont ameliore les 
performances du moteur tout en le maintenant conforme 
aux reglements actuels en matiere de pollution et de 
bruit. 







Ferrari today 

Twenty-four times World Champion, a record difficult 
to beat, and the winner of more than 5000 competi- 
tions. Ferrari has not only proved itself in the hazard of 
the races but also in the industrial field where it occupies 
an advanced technological position in the context of the 
Italian automotive industry: 1600 employees, a produc- 
tion of about 2500 units a year (80 per cent exported) and 
a turnover of more than 120 milliard Italian Liras. 
Ferrari, which entered into partnership with Fiat in 1969. 
has two workshops: one at Maranello for engineering pro- 
duction, assembly lines and painting, and one at Modena 
for bodywork. Together the plants occupy 1.593.000 
square feet which 732.000 square feet are under cover. 
Alongside the workshop producing CT cars there is the 
new Racing Department where the Formula 1 cars are 
built. 



The almost complete renewal of the Ferrari range of 
cars in 1982 proves, once again, the outstanding 
technical and industrial vitality of Ferrari, especially con- 
sidering the dimension and type of the enterprise and the 
estremely high level of the products to which artisan care 
Is applied with a high technological skill. 
It is a renewal that brings to the House of Maranello three 
achievements of high technical significance: 

— a turbocharged engine with higher power, without 
heat exchangers (1991 c.c. 220 bhp. 110 bhp/litre): 

— a natural aspirated engine with greater specific power 
(2927 cc, 240 bhp. 82 bhp/litre) conforming to the in- 
ternational emission regulations: 

— the first 8-cylinder engine produce in small series with 
four valves per cylinder. 

These are achievements which confirm the position of Fer- 
rari and the Italian motor car design school as leaders in 
the international motor car technology, on the basis of a 
research born, developed and perfected in Formula 1 
races and then applied to current production to uphold 
the prestige of the "Gran Turismo" cars. 





The Ferrari "quattrovalvole" engine - from Formula 1 
racers to CT cars. 

To transfer a four valves per cylinder engine from the 
racing world to a normal production line to equip 
"Gran Turismo" cars - this was the challenge that Ferrari 
accepted, calling upon its engineers to solve all problems 
relating to reliability, durability and operations connected 
with this task. 

A technical "jewel" was the outcome of this joint effort, at 
a leve with the advanced engineering tradition that has al- 
ways distinguished Ferrari cars. The engine with the new 
head is now fitted onto 308 and Mondial models. 
The alternative, simpler from the technical and production 
point of view, would have been to increase the power out- 
put by fitting a turbocharger. Ferrari chose the more diffi- 
cult course by investing resources and skills in designing 
and producing a new cylinder head in order to obtain a 
more valid result from the technical point of view - to in- 
crease power and torque and, at the same time, to insure 
the highest standard of reliability. 
The increase in power output of the engine has herefore 
been obtained by fitting a four-valves-per-cylinder head; 
an exacting solution as far as production was concerned 
although assisted by the experience gathered during de- 
cades of Formula 1 racing. 

This experience has been instrumental in obtaining a head 
which is a unique Ferrari "piece" as regards design; the ar- 
rangement of the 32 valves (with angle reduced from 46° 
to 33.5°), the shape of the combustion chamber, the volu- 
metric efficiency, the advanced casting and machining 
methods and the optimization of water circulation and 
cooling. 

The increase of output, brought up to 240 bhp, has not 
been achieved by increasing the max rpm, which remain 
unchanged from the 2-valve version, but by improving the 
volumetric efficiency and increasing the compression ratio 
from 8.8:1 to 9.2:1. 

The maximum torque has also been improved from 24.8 
to 26.5 kgm (from 179 J to 191.6 lb ft); this will guaran- 
tee an extremely lively acceleration with improved effi- 
ciency and a remarkable fuel economy. 
The material used for the new cylinder is an aluminium/sil- 
icon alloy with high resistance to mechanical and thermal 
stresses: valve seats are of a special cast iron, valve guides 
are of tellurium copper, exhaust valves are of "nimonic" al- 
loy, already well tested on Formula 1 and used for the first 
time by Ferrari on production engines. 
Finally, new type pistons and aluminium liners treated 
with the electrochemical process "nikasil" have been fit- 
ted into the new engine. 

These advanced technological innovations have improved 
the performance of the engine while maintaining its con- 
formity to present regulations regarding pollution and 
noise. 




Ferrari heute 

^ /\ x Weltmeister - ein praktisch unerreichbarer Re- 
fct kord - siegreich in iiber 5000 Wettbewerben - ist 
Ferrari nicht nur das Unternehmen, das sich in sportlichen 
Wettbewerben einsetzt, sondern auch eine industrielle 
Realitat im italienischen automobllistischen Panorama ein- 
nimmt. 

1600 Mitarbeiter, eine Produktion von uber 2500 Einhei- 
ten jahrlich (80% davon werden exportiert) mit einem Ge- 
samtumsatz von uber 120 Milllarden Lire. Im Jahre 1969 
mit Fiat liiert. verfugt Ferrari (iber zwei Werke: 

— Maranello - fur die mechanische Produktion. Montage - 
und lackierarbeiten und 

— Modena - fur den Karosseriebau. 
Cesamtausdehnung der Anlage 148.000 qm. davon 
68.000 qm uberdacht. 

Neben dem Werk. in dem die CT-Fahrzeuge hergestellt 
werden, befindet sich die neue Wettbewerbsabteilung: 
dort werden die Formal 1 - Fahrzeuge geboren. 



Ferrari hat im Jahre 1982 seine Fahrzeugpalette nahezu 
komplett erneuert und zeigt damit eine bemerkens- 
werte technisch und industriealisierte Vitalitat, urn so 
mehr, wenn man das hohe Niveau der Ferrari-Produkte, 
die GroSe des Unternehmens und die mit hohem techno- 
logischen Inhalt und handwerklicher Feinarbeit ausgefuhr- 
ten Bearbeitungen berucksichtigt. 
Diese Erneuerung wurde im Hause Maranello mit drei Re- 
sultaten von hohem technischen Wert bereichert: 

1. Der Turbo-Motor mit einer hoheren spezifischen Lei- 
stung, ohne Warmetauscher (1991 ccm, 220 PS, 110 
PS-Liter-Leistung) 

2. Der Saugmotor hat eine hbhere spezifische Leistung 
konform mit den internationalen Abgasbestimmungen 
(2927 ccm, 240 PS-Liter-Leistung). 

3. Der erste in Kleinserie hergestellte Achtzylinder mit 4- 
Ventiler-Zylinderkbpfen. 

Das sind Resultate. die die fuhrende Position von Ferrari 
und der italienischen motortechnischen Schule in der in- 
ternationalen Automobiltechnik bestatigen. 
Sie basieren auf einer Forschung. die geboren wird, sich 
perfektioniert und entwickelt in den Formel 1 - Wettbe- 
werben und geht dann in die Serienproduktion uber. um 
die prestigetrachtige Rolle der Grand Tourisme-Fahrzeuge 
unangetastet zu erhalten. 




Der "quattrovalvole" Ferrari Motor: vom Formel 1 
-Wettbewerb zum Grand Tourisme 

Ein 4-Ventile-Motor aus der Wettbewerbswelle in Se- 
rien-Grand Tourisme- Fahrzeuge umzusetzen war das 
Ziel, dass Ferrari sich gesetzt hatte und beauftragte seine 
Techniker, alle Werte wie Zuverlassigkeit. Lebensdauer 
und Funktionalitat, zu sichern, die mit diesem Thema ver- 
bunden sind. Daraus wurde ein technisches "luwel" gebo- 
ren, der traditionellen avantgardistischen Motorentechnik 
wQrdig, die Ferrari-Fahrzeuge schon immer gekennzeich- 
net hat. Der Motor mit den neuen Zylinderkdpfen wird in 
den Modellen 308 und Mondial eingesetzt. 
Die technisch und industriell betrachtet einfachere Alter- 
native ware die gewesen, die Leistung unter Einsatz eines 
Turbokompressors zu steigern. Ferrari hat den schwierige- 
ren Weg gewahlt und seine Fahigkeiten eingesetzt. um ei- 
nen neuen Zylinderkopf zu zeichnen und herzustellen. 
Man wollte ein technisch wertvolleres Resultat erreichen: 
Steigerung von maximalem Drehmoment und Leistung 
unter Beibehaltung eines HochstmaBes an Zuverlassigkeit 
zu steigern. Die Leistungsoptimierung des Motors ist also 
mit einem 4-Ventiler-Zylinderkopf erreicht worden: eine 
von der Produktion her sehr elnsatztrachtige Losung. Da- 
fur konnte man allerdings auf die herangereifte Erfahrung 
aus jahrzehntelangen Formel 1 -Wettbewerben zuruckge- 
reifen. Diese Kenntnisse ermoglichten einen Zylinderkopf 
zu schaffen. der ein "Stuck von Ferrari" darstellt: in seiner 
Zeichnung, der Anordnung der 32 Ventile (der Winkel wur- 
de von 46° auf 33,5° reduziert). der Form des Brennrau- 
mes. der volumindsen Leistung. der fortschrittlichen Gus- 
stechnik und mechanischen Verarbeitung. sowie der Opti- 
mierung der Kuhlwasserzirkulation und folglich der Motor- 
kuhlung. Die Steigerung der Maximalleistung auf 240 
DIN/PS - ist nicht durch eine Erhohung der Nenndrehzahl 
erreicht worden, die bleibt im Vergleich zu der Zwei-Venti- 
ler-Version unverandert. sondern durch die Verbesserung 
der voluminoses Leistung und durch eine Erhohung des 
Verdichtungsverhaitnisses von 8,8 auf 9.2: 1. Man hat 
auch eine spurbare Verbesserung des max. Drehmomen- 
tes erreicht von 24.8 kgm auf 26,5 kgm, das garantiert au- 
8erordentliche Beschleunigung auch aus niedrigeren 
Drehzahlen und eine bemerkenswerte Senkung des Kraft- 
stoffverbrauches. 

Das fur den neuen Zylinderkopf verwendete Material ist ei- 
ne Aluminium-Silicium-Legierung, die eine optimale Wi- 
derstandfahigkeit gegenuber mechanischen und thermi- 
schen Belastungen aufweist. Die Ventilsitze bestehen aus 
einem Spezial-GuSeisen, die Ventilfuhrungen aus einer 
Tellur-Kupfer-Legierung, die Auslaliventile aus einer, in der 
Formel 1 -Motortechnik ausfuhrlich getesteten Ninomic-Le- 
gierung, zum ersten Mai in Ferrari-Serienmotoren einge- 
setzt. SchlieBlich finden Kolben eines neuen Typs Verwen- 
dung sowie Aluminium-Nicasil-Laufbuchsen Einsatz. 
Alle diese avantgardistischen Ldsungen haben die Lei- 
stung des Triebwerkes optimiert, gleichzeitig wurden je- 
doch die vorgeschriebenen Abgas-Gerauschpegel-Werte 
eingehalten. 
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Autotelaio 

Struttura tubolare in acciaio speciale con pannellerie 
esterne in lega d'alluminio e acciaio. versione Berli- 
netta o Spyder a 2 posti con linea e finiture interne su di- 
segno Pininfarina - Carreggiata ant. 1460 mm - Carreggia- 
ta post. 1460 mm - Lunghezza 4230 mm - larghezza 
1 720 mm - Altezza 11 20 mm - Passo 2340 mm - Diametro 
sterzata 12 m- Peso a vuoto: CTB 1232 kg; GTS 1243 kg - 
Cambio a 5 velocita sincronizzate comandate con leva 
centrale - Sospensioni anteriori e posteriori indipendenti a 
quadrilateri trasversali - Differenziale autobloccante a la- 
melle incorporato nel cambio - Cuida a cremagliera - Freni 
idraulici a disco ventilato sulle 4 ruote, con servofreno; fre- 
no a mano meccanico sulle ruote posteriori • Serbatoio 
carburante sdoppiato in lega leggera 74 litri - Ruote fuse 
in lega leggera 165 TR 390 - Pneumatici radiall tubeless 
Michelin 220/55 VR 390 TRX - Intemi in pelle e stoffa, con- 
tagiri e tachimetro elettronicl. sedili con appoggiatesta. 
cinture di sicurezza, alzacristalli elettrici, chiusura centra- 
lizzata delle portiere, specchietti retrovisori esterni regola- 
bili elettricamente dall'interno - Ottenibili come opzionali: 
vernice metallizzata. aria condizionata. radio, pneumatici 
tubeless Pirelli P7: posteriori 225/50 VR 16 con cerchi di 
8"x16": anteriori 205/55 VR 16 con cerchi di 7"x16". 



Motore 

Centrale. trasversale - Numero e disposizione dei cilin- 
dri 8 a V 90° - Alesaggio e corsa 66.8x71 mm - Cilin- 
drata 1991 cm 3 - Rapporto di compressione 7:1 - Pressio- 
ne di sovralimentazione 0,6 bar - Ciri massimi 7800 - Po- 
tenza massima DIN 161.8 kW (220 CV) a 7000 giri/min - 
Coppia masslma DIN 240,3 Nm (24,5 kgm) a 4800 giri/ 
min • Velocita massima 242 km/h - Accelerazioni con par- 
tenza da fermo: da a 400 m in 15.2 s: da a 1000 m in 
27.5 s - Basamento in lega leggera con canne riportate in 
ghisa - Albero motore su 5 supporti, bielle affiancate su 
cuscinetti a guscio sottile - Valvole in testa disposte a V 
comandate da 4 alberi a camme a mezzo bicchierini e pa- 
stiglie - Alberi distribuzione azionati da cinghie dentate 
con tenditore - Lubrificazione con pompa a ingranaggi. 
coppa a umido e radiatore - Accensione elettronica Marel- 
li-Digiplex con anticipo statico - Impianto elettrico 12 V 
con alternatore e regolatore a transistor - Alimentazione 
ad iniezione meccanica Bosch K-Jetronic - Raffreddamento 
a circuito acqua. con radiatore. serbatoio ad espansione e 
ventilatori elettrici automatici - Frizione monodisco a sec- 
co con mozzo elastico e comando meccanico. 



Chassis 

En tubes d'acier - Carrosserie: Berlinetta ou Spider deux 
places dessinee par Pininfarina - Voie AV 1460 mm - 
Voie AR 1460 mm - Longueur 4230 mm - Largeur 1720 
mm - Hauteur 1120 mm - Empattement 2340 mm - Dia- 
metre de braquage 12m- Poids a vide: CTB 1 232 kg; CTS 
1243 kg - Boite a 5 vitesses synchronises, commandees 
par levier central - Suspension AV et AR a roues indepen- 
dantes. avec triangles superposes - Differentiel autoblo- 
quant a lamelles incorpore dans la boite de vitesses - Di- 
rection a cremaillere - Freins a disques ventiles sur les 4 
roues actionnes par pompe hydraulique et servo-frein. 
frein a main sur les roues AR - 2 reservoirs d'essence en al- 
liage leger: 74 litres - Roues en alliage leger coule 165 TR 
390 - Pneus radiales tubeless Michelin 220/55 VR 390 TRX 
- Interieur en cuir, compte tours et tachymetre electroni- 
que. sieges avec appuies-tetes. ceintures de securite, 
leve-glaces electriques. fermeture centralisee des portes, 
retroviseurs exterieurs reglables electriquement de I'inte- 
rieur - Accessoires: peinture metallisee. air conditionne, ra- 
dio, pneus Pirelli P7 avec jantes speciales. 



Moteur 

Central, transversal - Nombre de cylindres disposes en 
V a 90°:8 - Alesage et course 81x71 mm - Cylindree 
1991 cm' - Taux de compression 7:1 - Pression de surali- 
mentation 0.6 bar - Tr/min maximum 7800 - Puissance 
maximum DIN 161,8 kW (220 CV) a 7000 tr/min - Couple 
maximum DIN 240,3 Nm (24,5 kgm) i 4800 tr/min - Vi- 
tesse maximum 242 km/h - Acceleration avec depart arre- 
te: de a 400 m en 15.2 s; de a 1000 m en 27.5 - Bloc 
moteur en alliage leger avec chemises en fonte - Carter en 
alliage leger avec chemises calees en fonte - Vilebrequin 
sur 5 paliers et bielles paralleles sur coussinets du type a 
gousse mince - Soupapes en tete disposees en V actionees 
par 4 arbres a carries au moyen de poussoirs et pastilles - 
Arbres a cames actionnes par des courroies crantees avec 
tendeurs - Lubrification par pompe a engrenages, carter 
moteur humide et radiateur d"huile - Allumage electroni- 
que Marelli-Digiplex avec avance statique - Equipement 
electrique: 12 V avec alternateur et regulateur a transis- 
tors - Alimentation injection mecanique Bosch K-Jetronic - 
Refroidissement par eau avec radiateur, reservoir d'expan- 
sion et ventilateurs electriques automatiques - Embrayage 
monodisque a sec avec moyeu elastique et commande 
mecanique. 



Chassis 

Tubular frame - Two seater Berlinetta or Spider de- 
signed by Pininfarina - Front track 57.5 in - Rear track 
57.5 in - Length 166.5 in - Width 67.7 in - Height 44.1 in - 
Wheelbase 92.1 in - Turning circle 39.4 ft - Curb weight: 
CTB 2716 lbs: GTS 2740 lbs - 5-speed all synchromesh 
gearbox, operated by central remote control gear lever - 
Independent front and rear suspension - Limited-slip dif- 
ferential, incorporated in the gearbox - Rack and pinion 
steering - Servo assisted hydraulic brakes with ventilated 
discs on all four wheels; hand-brake on the rear wheels - 
Total capacity of the two light alloy fuel tanks 16.3 imp 
gal - Cast light alloy wheels 165 TR 390 - Radial tubeless 
tyres Michelin 220/55 VR 390 TRX - Leather upholstery, 
electronic revolution counter and speedometer, seats with 
headrest, safety belts, electrically operated power win- 
dows, centralised door locking, external rearview mirrors 
electrically adjusted from inside the passenger compart- 
ment - Optionals: metallic paint, air conditioning, radio, 
tubeless tyres Pirelli P7 with special rims. 



Engine 

Central, transversal - Number and arrangement of cyl- 
inders: V 8 90° - Bore and stroke 2.630x2.795 in - Pis- 
ton displacement 121.50 cu in - Compression ratio 7:1 - 
Supercharging pressure 0.6 bar - Maximum rpm 7800 - 
Maximum power DIN 161.8 kW (220 HP) at 7000 rpm - 
Maximum torque DIN 240.3 Nm (177.2 lbs -ft) at 4800 
rpm - Maximum speed 1 50.4 mph - Acceleration: standing 
quarter mile 15.2 s: standing kilometer 27.5 s - Light alloy 
block with liners in cast iron - 5 bearing crankshaft, thin 
wall main and big end bearing shells - Inclined overhead 
valves with 4 overhead camshafts and thimble type tap- 
pets - Camshafts driven by toothed belts with tensioner - 
Lubrication by gear driven oil pump, wet sump and oil 
cooler - Electronic ignition Marelli-Digiplex with static adv- 
ance - 12 V electrical system with alternator and transisto- 
rised regulator - Bosch k-Jetronic mechanical fuel injection 
- Cooling system by forward mounted radiator with expan- 
sion tank and automatic electric fans - Dry single plate 
mechanically operated clutch. 



Fahrgestell 

Gitterrohrrahmen - Karosserie: Berlinetta oder Spider. 
Pininfarina Design. Zweisitzer • Spurweite vorne u. 
hinten 1460 mm - Breite 1720 mm - Lange 4230 mm - 
Hone 11 20 mm - Radstand 2340 mm - Wendekreisdurch- 
messer 12 m- Leergewicht CTB 1232 kg; GTS 1243 kg - 
5-Gang vollsynchronisiertes Getriebe mit Mittelschaltung - 
Unabhangige Einzelradaufhangung vorne und hinten - 
Sperrdifferential mit Getriebe verblockt - Zahnstangenlen- 
kung - Bremssystem: 4 beliiftete Scheibenbremsen. Hy- 
draulik-Servobremsanlage; mechanische Handbremse auf 
die Hinterrader wirkend - Zwei Leichtmetall Kraftstoff- 
tanks. Gesamtkapazitat 74 Liter - Leichtmetallfelgen 165 
TR 390 - Michelin 220/55 VR 390 TRX Tubeless-Radialbe- 
reifung - Lederpolsterung. elektronische Geschwindigkeits 
und Drehzahlanzeige, Quarzuhr, Sitze mit Kopfstutzen, Si- 
cherheitsgurte. elektrische Fensterheber. Zentralverriege- 
lung der Tiiren, elektrisch von innen verstellbare AuKen- 
spiegel - Zubehore: Metallic-Lackierung, Klimaanlage. Ra- 
dio. Pirelli P7 Reifen mit Spezialfelgen. 



Motor 

Zentral. quergelagert - Anzahl und Anordnung der Zy- 
linder: 8 V 90° - Bohrung und Hub: 66.8x71 mm - 
Hubraum: 1991 cm 3 - Verdichtungsverhaltnis: 7:1 - Lade- 
druck: 0,6 bar - Maximaldrehzahl: 7800 U/min - Hochstlei- 
stung DIN 161,8 kW (220 PS) bei 7000 U/min - Max. Dreh- 
moment DIN 240.3 Nm (24,5 kgm) bei 4800 U/min - 
Hochstgeschwindigkeit 242 km/h - Beschleunigung: 400 
Meter aus dem Stand 1 5.2 s: 1 000 Meter aus dem Stand 
27,5 s - Motorgehause aus Leichtmetall mit eingezogen 
Laufbuchsen aus Gusseisen - Kurbelwelle funffach gela- 
gert, Pleuel mit Feingleitlagern - Ventilanordnung V-for- 
mig im Zylinderkopf, gesteuert durch vier obenliegende 
Nockenwellen und TopfstQssel mit Justierplattchen - Nok- 
kenwellen angetrieben durch Zahnriemen mit Spanner - 
Nassumpfschmierung durch Zahnradpumpe u. Olkiihler - 
Marelli-Digiplex elektronisches Ziindsystem mit statischer 
Zundverstellung - Elektrische Anlage: 12 V mit Drehstrom- 
regler und transistorgesteuertem Regler - Mechanische 
Kraftstoffeinspritzung Bosch-K-Jetronic - Wassekiihlung 
durch Kiihler. Expansionstank und automatischen Elektro- 
ventilatoren - Einscheibentrockenkupplung mit gedampf- 
ter Scheibe. mechanisch betatigt. 
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Autotelaio 

Tubolare - Carrozzeria: Berlinetta o Spyder 2 posti dise- 
gno Pininfarina - Carreggiata ant. 1460 mm - Carreg- 
giata post. 1460 mm - Lunghezza 4230 mm - Larghezza 
1 720 mm - Altezza 1 1 20 mm - Passo 2340 mm - Diametro 
sterzata 12 m- Peso a vuoto: CTB 1275 kg; CTS 1286 kg - 
Cambio a 5 velocita sincronizzate comandate con leva 
centrale - Sospensioni anteriori e posteriori indipendenti a 
quadrilateri trasversali - Differenziale autobloccante a la- 
melle incorporato nel cambio - Cuida a cremagliera - Freni 
idraulici a disco ventilato sulle 4 ruote. con servofreno: fre- 
no a mano meccanico sulle ruote posteriori - Serbatoio 
carburante sdoppiato in lega leggera 74 litri - Ruote fuse 
in lega leggera 165 TR 390 - Pneumatici radiali tubeless 
Michelin 220/55 VR 390 TRX - Interni in pelle. contagiri e 
tachimetro elettronici. orologio al quarzo, sedili con ap- 
poggiatesta. cinture di sicurezza, alzacristalli elettrici. 
chiusura centralizzata delle portiere, specchietti retroviso- 
ri esterni regolabili elettricamente dall'interno - Ottenibili 
come opzionali: vernice metallizzata, aria condizionata, 
radio, spoiler anteriore maggiorato, alettone cofano mo- 
tore, pneumatici Pirelli P7 con cerchi speciali. 



Motore 

Centrale, trasversale - Numero e disposizione dei cilin- 
dri 8 a V 90° - Alesaggio e corsa 81x71 mm - Cilindra- 
ta 2927 cm 3 - Rapporto di compressione 9.2:1 - Ciri massi- 
mi 7700 - Potenza massima DIN 176,5 kW (240 CV) a 
7000 giri/min - Coppia massima DIN 259,9 N-m (26,5 
kgm) a 5000 giri/min - Velocita massima 255 km/h - Acce- 
lerazioni con partenza da fermo: da a 400 m in 14,5 s; 
da a 1000 m in 26,2 s - Basamento in lega leggera con 
canne riportate in alluminio - Albero motore su 5 supporti. 
bielle affiancate su cuscinetti a guscio sottile - 4 valvole 
per cilindro. in testa inclinate a V di 33° 30', comandate 
da 4 alberi a camme a mezzo bicchierini e pastiglie - Albe- 
ri distribuzione azionati da cinghie dentate con tenditore 
- Lubrificazione con pompa a ingranaggi, coppa a umido e 
radiatore - Accensione elettronica Marelli-Digiplex con an- 
ticipo statico - Impianto elettrico 1 2 V con alternatore e 
regolatore a transistor - Alimentazione ad iniezione mec- 
canica Bosch K-Jetronic - Raffreddamento a circuito acqua. 
con radiatore, serbatoio ad espansione e ventilatori elet- 
trici automatici - Frizione monodisco a secco con mozzo 
elastico e comando meccanico. 



Chassis 

En tubes d'acier - Carrosserie: Berlinetta ou Spider deux 
places dessinee par Pininfarina - Voie AV 1460 mm - 
Voie AR 1460 mm - Longueur 4230 mm - Largeur 1720 
mm - Hauteur 1 1 20 mm - Empattement 2340 mm - Dia- 
metre de braquage 12 m- Poids a vide: CTB 1275 kg; GTS 
1 286 kg - BoTte a 5 vitesses synchronisees, commandees 
par levier central - Suspension AV et AR a roues indepen- 
dantes, avec triangles superposes - Differentiel autoblo- 
quant a lamelles incorpore dans la boite de vitesses - Di- 
rection a cremaillere - Freins a disques ventiles sur les 4 
roues actionnes par pompe hydraulique et servo-frein. 
frein a main sur les roues AR - 2 reservoirs d'essence en al- 
liage leger: 74 litres - Roues en alliage leger coule 165 TR 
390 - Pneus radiates tubeless Michelin 220/55 VR 390 TRX 
- Interieur en cuir, compte tours et tachymetre electroni- 
que. montre a quartz, sieges avec appuies-tetes. ceintures 
de securite. leve-glaces electriques. fermeture centralisee 
des portes, retroviseurs exterieurs reglables electrique- 
ment de I'interieur - Accessoires: peinture metallisee, air 
conditionne. radio, grand spoiler avant, pneus Pirelli P7 
avec jantes speciales. 



Moteur 

Central, transversal - Nombre de cylindres disposes en 
V a 90°:8 - Alesage et course 81x71 mm - Cylindree 
2927 cm 3 - Taux de compression 9,2:1 - Tr/min maximum 
7700 - Puissance maximum DIN 176.5kW (240 CV) a 7000 
tr/min - Couple maximum DIN 259,9 N-m (26,5 kgm) a 
5000 tr/min - Vitesse maximum 255 km/h - Acceleration 
avec depart arrete: de a 400 m en 14,5 s: de a 1000 m 
en 26,2 s - Bloc moteur en alliage leger avec chemises en 
aluminium - Vilebrequin sur 5 paliers et bielles paralleles 
sur coussinets du type a gousse mince - 4 soupapes par cy- 
lindre, en tete inclinees en V de 33° 30', actionnees par 4 
arbres a cames au moyen de poussoirs et pastilles - Arbres 
a cames actionnes par des courroies crantees avec ten- 
deurs - Lubrification par pompe a engrenages, carter mo- 
teur humide et radiateur d'huile - Allumage electronique 
Marelli-Digiplex avec avance statique - Equipement electri- 
que: 1 2 V avec alternateur et regulateur a transistors - Ali- 
mentation injection mecanique Bosch K-Jetronic - Refroi- 
dissement par eau avec radiateur, reservoir d'expansion et 
ventilateurs electriques automatiques - Embrayage mono- 
disque a sec avec moyeu elastique et commande mecani- 
que. 
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Chassis 

Tubular frame - Two seater Berlinetta or Spider 
designed by Pininfarina - Front track 57.5 in - 
Rear track 57.5 in - Length 166.5 in - Width 67.7 in - 
Height 44.1 in - Wheelbase 92.1 in - Turning circle 
39.4 ft - Curb weight: CTB 281 1 lbs; CTS 2835 lbs - 
5-speed all synchromesh gearbox, operated by cen- 
tral remote control gear lever - Independent front 
and rear suspension - Limited-slip differential, incor- 
porated in the gearbox - Rack and pinion steering - 
Servo assisted hydraulic brakes with ventilated discs 
on all four wheels; hand-brake on the rear wheels - 
Total capacity of the two light alloy fuel tanks 16.3 
imp gal - Cast light alloy wheels 165 TR 390 - Radial 
tubeless tyres Michelin 220/55 VR 390 TRX - Leather 
upholstery, electronic revolution counter and spee- 
dometer, quartz clock, seats with headrest, safety 
belts, electrically operated power windows, centrali- 
sed door locking, external rearview mirrors electri- 
cally adjusted from inside the passenger compart- 
ment - Optionals: metallic paint, air conditioning, ra- 
dio, larger front spoiler, rear aerofoil, tyres Pirelli P7 
with special rims. 



Engine 

Central, transversal - Number and arrangement 
of cylinders: V 8 90° - Bore and stroke 
3.189x2.795 in - Piston displacement 178.61 cu in - 
Compression ratio 9.2:1 - Maximum rpm 7700 - Ma- 
ximum power DIN 176.5 kW (240 HP) at 7000 rpm - 
Maximum torque DIN 259.9 N-m (191.7 lbs -ft) at 
5000 rpm - Maximum speed 158.4 mph - Accelera- 
tion: standing quarter mile 14.5 s; standing kilome- 
ter 26.2 s - Light alloy block with liners in aluminium 
- 5 bearing crankshaft, thin wall main and big end 
bearing shells - 4 valves per cylinder, overhead V in- 
clined at 33° 30' with 4 overhead camshafts and 
thimble type tappets - Camshafts driven by toothed 
belts with tensioner - Lubrication by gear driven oil 
pump, wet sump and oil cooler - Electronic ignition 
Marelli-Digiplex with static advance - 12 V electrical 
system with alternator and transistorised regulator - 
Bosch k-Jetronic mechanical fuel injection - Cooling 
system by forward mounted radiator with expansion 
tank and automatic electric fans - Dry single plate 
mechanically operated clutch. 



Fahrgestell 

Citterrohrrahmen - Karosserie: Berlinetta oder Spider. 
Pininfarina Design. Zweisitzer - Spurweite vorne u. 
hinten 1460 mm - Breite 1720 mm - Lange 4230 mm - 
Hohe 11 20 mm - Radstand 2340 mm - Wendekreisdurch- 
messer 12 m- Leergewicht: CTB 1275 kg; CTS 1286 kg - 
5-Gang vollsynchronisiertes Cetriebe mit Mittelschaltung - 
Unabhangige Einzelradaufhangung vorne und hinten - 
Sperrdifferential mit Cetriebe verblockt - Zahnstangenlen- 
kung - Bremssystem: 4 beluftete Scheibenbremsen, Hy- 
draulik-Servobremsanlage; mechanische Handbremse auf 
die Hinterrader wirkend - Zwei Leichtmetall Kraftstoff- 
tanks, Gesamtkapazitat 74 Liter - Leichtmetallfelgen 165 
TR 390 - Michelin 220/55 VR 390 TRX Tubeless-Radialbe- 
reifung - Lederpolsterung, elektronische Ceschwindig- 
keits- und Drehzahlanzeige, Quarzuhr, Sitze mit Kopfstiit- 
zen. Sicherheitsgurte, elektrische Fensterheber, Zentralver- 
riegelung der Tiiren, elektrisch von Innen verstellbare 
Auisenspiegel - ZubehOre: Metallic-Lackierung, Klimaanla- 
ge. Radio, vergrbsserter Spoiler, Spoiler Motor haube, Pi- 
relli P7 Reifen mit Spezialfelgen. 



Motor 

Zentral, quergelagert - Anzahl und Anordnung der Zy- 
linder: 8 V 90° - Bohrung und Hub: 81x71 mm - Hu- 
braum: 2927 cm 3 - Verdichtungsverhaltnis: 9,2:1 - Maxi- 
maldrehzahl: 7700 U/min - H6chstleistung DIN 176.5 kW 
(240 PS) bei 7000 U/min - Max. Drehmoment DIN 259,9 
N-m (26,5 kgm) bei 5000 U/min - Hbchstgeschwindigkeit 
255 km/h - Beschleunigung: 400 Meter aus dem Stand 
14,5 s: 1000 Meter aus dem Stand 26,2 s - Motorgehause 
aus Leichtmetall mit eingezogenen Laufbuchsen aus Allu- 
minium - Kurbelwelle funffach gelagert, Pleuel mit Fein- 
gleitlagern - 4 Ventile pro Zylinder, V - Bauweise 33° - 30', 
gesteuert durch 4 obenliegende Nockenwellen und Topf- 
stossel mit Justierplattchen - Nockenwellen angetrieben 
durch Zahnriemen mit Spanner - Nassumpfschmierung 
durch Zahnradpumpe u. Olkiihler - Marelli-Digiplex elek- 
tronisches Zundsystem mit statischer Zundverstellung - 
Elektrische Anlage: 12 V mit Drehstromregler und transi- 
storgesteuertem Regler - Mechanische Kraftstoffeinsprit- 
zung Bosch-K-Jetronic - Wassekuhlung durch Kuhler, Ex- 
pansionstank und automatischen Elektroventilatoren - Ein- 
scheibentrockenkupplung mit gedampfter Scheibe, me- 
chanisch betatigt. 
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Autotelaio 

Tubolare con rinforzi di lamiere stampate a struttura 
ad assorbimento di energia. Parte posteriore telaio 
smontabile insieme al motopropulsore - Carrozzeria: Cou- 
pe 2+2 disegno Pininfarina - Carreggiata ant 1495 mm - 
Carreggiata post 1517 mm - Lunghezza 4580 mm - Lar- 
ghezza 1 790 mm - Altezza 1 250 mm - Passo 2650 mm - 
Diametro di sterzata 12 m- Peso a vuoto 1430 kg - Cam- 
bio a 5 veloclta sincronizzate cornandate con leva centrale 

- Sospensioni anteriori e posteriori indipendenti a quadri- 
lateri trasversali con sistema antibeccheggio anteriore - 
Differenziale autobloccante a lamelle incorporate nel 
cambio - Cuida a cremagliera con volante registrabile in 
altezza ed estensione - Freni idraulici a disco ventilato sul- 
le 4 ruote, con servofreno; freno a mano meccanico sulle 
ruote posteriori - Serbatoio carburante sdoppiato in lega 
leggera 87 litri - Ruote fuse in lega leggera 180 TR 390 • 
Pneumatici radiali tubeless Michelin 240/55 VR 390 TRX - 
Antinebbia e retronebbia - Impianto di condizionamento - 
Alzacrlstalli elettrici - Antenna a comando elettrico e radio 

- Specchietti retrovisori esterni regolabili elettricamente 
dall'interno - Dispositivo dl controllo tunzionamento im- 
pianti essenziali di vettura - Chiusura centralizzata delle 
portiere - Orologio digitate con cronometro - Presa per ap- 
parecchiatura di diagnosi - Ottenibile come opzionale: tet- 
to apribile elettricamente. 



Motore 

Centrale, trasversale - Numero e disposizione dei cilin- 
dri 8 a V 90° - Alesaggio e corsa 81x71 mm - Cilindra- 
ta 2927 cm' - Rapporto di compressione 9,2:1 - Ciri massi- 
mi 7700 - Potenza massima DIN 176,5 kW (240 CV) a 
7000 giri/min - Coppia massima DIN 259,9 N-m (26,5 
kgm) a 5000 giri/min - Velocita massima 240 km/h - Acce- 
lerazioni con partenza da fermo: da a 400 m in 14,8 s; 
da a 1000 m in 27,5 s - Basamento in lega leggera con 
canne riportate in alluminio - Albero motore su 5 supporti. 
bielle affiancate su cuscinetti a guscio sottile - 4 valvole 
per cilindro, in testa inclinate a V di 33° 30', cornandate 
da 4 alberi a camme a mezzo bicchierini e pastiglie - Albe- 
ri distribuzione azionati da cinghie dentate con tenditore 
- Lubrificazione con pompa a ingranaggi, coppa a umido e 
radiatore - Accensione elettronica Marelli-Digiplex con an- 
ticipo statico - Impianto elettrico 12 V con alternatore e 
regolatore a transistor - Alimentazione ad iniezione mec- 
canica Bosch K-Jetronic - Raffreddamento a circuito acqua. 
con radiatore. serbatoio ad espansione e ventilatore elet- 
trico automatico - Frizione monodisco a secco con mozzo 
elastico e comando idraulico. 



Chassis 

En tubes d'acier avec des renforts en toles embouties a 
structure d'absorption d'energie. Partie arriere du 
chassis demontable avec le motopropulseur - Carrosse- 
rie:Coupe 2 + 2 dessine par Pininfarina - Voie AV 1495 mm 

- Voie AR 1517 mm - Longueur 4580 mm - Largeur 1790 
mm - Hauteur 1250 mm - Empattement 2650 mm - Dia- 
metre de braquage 12 m- Poids a vide 1430 kg - BoTte a 5 
vitesses synchronisees. commandees par levier central - 
Suspension AV et AR a roues independantes, avec trian- 
gles superposes et systeme antiroulis AV - Differentiel 
autobloquant a lamelles incorpore dans la boTte de vi- 
tesses - Direction a cremaillere avec volant reglable en 
hauteur et profondeur - Freins a disques ventiles sur les 4 
roues actionnes par pompe hydraulique et servo-frein: 
frein a main sur les roues AR - 2 reservoirs d'essence en al- 
liage leger: 87 litres - Roues en alliage leger coule 180 TR 
390 - Pneus radiales tubeless Michelin 240/55 VR 390 TRX 

- Phares antibrouillard et feu de brouillard AR - Air condi- 
tionne - Glaces electriques - Antenne electrique et radio - 
Retroviseurs exterieurs reglables electriquement de I'inte- 
rieur - Dispositif de contrdle de fonctionnement des equi- 
pements principaux de la voiture - Fermeture centralisee 
des portes - Montre digitale avec chronometre - Prise pour 
banc de diagnostic - Accessoire: toit ouvrant electrique- 
ment. 



Moteur 

Central, transversal - Nombre de cylindres disposes en 
V a 90°:8 - Alesage et course 81x71 mm - Cylindree 
2927 cm' - Taux de compression 9.2:1 - Tr/min maximum 
7700 - Puissance maximum DIN 176.5 kW (240 CV) a 
7000 tr/min - Couple maximum DIN 259.9 N-m (26,5 
kgm) a 5000 tr/min - Vitesse maximum 240 km/h - Accele- 
ration avec depart arrete: de a 400 m en 14,8 s; de a 
1000 m en 27,5 s - Bloc moteur en alliage leger avec che- 
mises en aluminium - Vilebrequin sur 5 paliers et bielles 
paralleles sur coussinets du type a gousse mince - 4 sou- 
papes par cylindre, en tete inclinees en V de 33° 30', ac- 
tionnees par 4 arbres a cames au moyen de poussoirs et 
pastilles - Arbres a cames actionnees par des courroies 
crantees avec tendeurs - Lubrification par pompe & engre- 
nages, carter moteur humide et radiateur d'huile - Allu- 
mage electronique Marelli-Digiplex avec avance statique - 
Equlpement electrique: 12 V avec alternateur et regula- 
teur a transistors - Alimentation injection mecanique 
Bosch K-Jetronic - Refroidissement par eau avec radiateur. 
reservoir d'expansion et ventilateur electrique automati- 
que - Embrayage a disque simple et mecanisme a dia- 
phragme avec commande hydraulique. 
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qyettroralroDi 



Chassis 

Tubular structure of steel, energy absorbent. Rear sec- 
tion of chassis detachable for ease of power unit rem- 
oval - Coupe 2 + 2 body designed by Pininfarina - Front 
track 58.9 in - Rear track 59.7 in - Length 180.3 in - Width 
70.5 in - Height 49.2 In - Wheelbase 104.3 in - Turning cir- 
cle 39.4 ft - Curb weight 3152 lbs - 5-speed all synchro- 
mesh gearbox, operated by central remote control gear 
lever - Independent front and rear suspension with front 
anti-dive system - Limited-slip differential, incorporated in 
the gearbox - Rack and pinion steering. Steering column 
adjustable for both height and reach - Servo assisted hyd- 
raulic brakes with ventilated discs on all four wheels; 
hand-brake on the rear wheels - Total capacity of the two 
light alloy fuel tanks 19.1 imp gal - Cast light alloy wheels 
180 TR 390 - Radial tubeless tyres Michelin 240/55 VR 390 
TRX - Fog lamps at front and rear - Air conditioning • Elec- 
trically operated power windows - Electric aerial and radio 
- External rearview mirrors electrically adjusted from inside 
the passenger compartment - Electrical display check pan- 
el - Centralised door locking - Digital time clock with 
chronometer - Electrical socket for the attachment of 
computerised fault-finder - Optional: electrically sun-roof. 



Engine 

Central, transversal - Number and arrangement of cyl- 
inders: V8 90° - Bore and stroke 3.189x2.795 In - Pis- 
ton displacement 178.61 cu in - Compression ratio 9.2:1 - 
Maximum rpm 7700 - Maximum power DIN 176.5 kW 
(240 HP) at 7000 rpm - Maximum torque DIN 259.9 N-m. 
(191.7 lbs • ft) at 5000 rpm - Maximum speed 149.1 mph - 
Acceleration: standing quarter mile 14.8 s: standing ki- 
lometer 27.5 s - Light alloy block with liners in aluminium - 
5 bearing crankshaft, thin wall main and big end bearing 
shells - 4 valves per cylinder overhead V inclined at 33° 30' 
with 4 overhead camshafts and thimble type tappets - 
Camshafts driven by toothed belts with tensioner - Lubri- 
cation by gear driven oil pump, wet sump and oil cooler - 
Electronic ignition Marelii-Digiplex with static advance - 
12 V electrical system with alternator and transistorised 
regulator - Bosch K-Jetronic mechanical fuel injection - 
Cooling system by forward mounted radiator with expan- 
sion tank and automatic electric fan - Dry single plate hyd- 
raulically operated clutch. 



Fahrgestell 

Rohrrahmen mit energieabsobierenden gezogenen 
Blechformeteilen verstarkt - Hinterer Fahrschemel ist 
mit Antriebseinheit (Motor und Cetriebe) auszubauen - 
Karosserie: Coupe 2 + 2 Pininfarina-design - Spurweite 
vorn 1495 mm - Spurweite hinten 1517 mm - Lange 4580 
mm - Breite 1790 mm - Hohe 1250 mm - Radstand 2650 
mm - Wendekrels 12 m- Leergewicht 1430 kg - 5 Gang 
vollsynchronisiertes Cetriebe mit Mittelschaltung - Einzel- 
radaufhangung vorn und hinten. Vorderachsaufhangung 
mit Antinickeinrichtung - Sperrdifferential mit Getriebe 
verblockt - Zahnstangenlenkung - Lenkrad in Hohe und 
Tiefe verstellbar - Bremssystem: 4 beluftete Scheiben- 
bremsen, Hydraulik-Servobremsanlage: Mechanische 
Handbremse auf die Hinterrader wirkend - Zwei Leichtme- 
tall-Kraftstofftanks. Gesamtkapazitat 87 Liter - Leichtme- 
tallfelgen 180 TR 390 - Michelin 240/55 VR 390 TRX Tube- 
less-Radialbereifung - Nebelleuchten und Nebelruckleuch- 
ten - Klimaanlage - Elektrische Fensterheber - Elektrische 
Antenne und Radio - Elektrisch von innen verstellbare Au- 
(senspiegel - Einrichtung zur Kontrolle der einzelnen Funk- 
tionen im Fahrzeug - Elektrische Turverriegelung - Digital- 
uhr mit Stopvorrichtung - Anschluss fur Diagnosestecker - 
Elektrisch betatigtes Schiebedach. 



Motor 

Zentral, quergelagert - Anzahl und Anordnung der Zy- 
linden 8 V 90° - Bohrung und Hub 81x71 mm - Hub- 
raum 2927 cm 1 • Verdichtungsverhaltnis 9,2:1 - Maximal- 
drehzahl 7700 U/min - HGchstleistung DIN 1 76.5 kW (240 
PS) bei 7000 U/min - Max. Drehmoment DIN 259.9 Nm 
(26,5 kgm) bei 5000 U/min - Hdchstgeschwindigkeit 240 
km/h - Beschleunigung: 400 Meter aus dem Stand 14.8 s; 
1000 Meter aus dem Stand 27,5 s - Motorgehause aus 
Leichtmetall mit eingezogenen Laufbiichsen aus Allumi- 
nium - Kurbelwelle fiinffach gelagert, Pleuel mit Feingleit- 
lagern - 4 Ventile pro Zylinder. V-Bauweise 33°-30'. ge- 
steuert durch 4 obenliegende Nockenwellen und Topfstbs- 
sel mit Justierplattchen - Nockenwellen angetrieben durch 
Zahnriemen mit Spanner - Nassumpfschmierung durch 
Zahnradpumpe u. Olkuhler - Marelii-Digiplex elektroni- 
sches Ziindsystem mit statischer Zundverstellung - Elektri- 
sche Anlage: 1 2 V mit Drehstromregler und transistorge- 
steuertem Regler - Mechanische Kraftstoffeinspritzung 
Bosch-K-Jetronic - Wasserkijhlung durch Kiihler, Expan- 
sionstank und automatischen Elektroventilatoren - Ein- 
scheibentrockenkupplung mit gedampfter Scheibe, hy- 
draulisch betatigt. 



14 




Autotelaio 

Tubolare - Carreggiata anteriore 1470 mm - Carreggia- 
ta posteriore 1500 mm - Lunghezza 4810 mm - Lar- 
ghezza 1798 mm - Altezza 1314 mm - Passo 2700 mm - 
Diametro di sterzata 13.2 m - Peso a vuoto 1818 kg (GTi 
1814 kg) - Cambio Automatico CM a 3 velocita comanda- 
te con leva centrale: a richiesta meccanico a 5 velocita sin- 
cronizzate • Sospensioni anteriorl e posteriori a ruote indi- 
pendenti a quadrilateri trasversali: ammortizzatori poste- 
riori con sistema autolivellante a pompa idraulica - Diffe- 
renziale autobloccante a lamelle - Cuida oleodinamica a 
circolazione di sfere - Freni a disco ventllato suite 4 ruote, 
comandati da pompa idraulica con stantuffi coassiali; dop- 
pio drcuito freni anteriore e posteriore con servofreno 
pneumatico e depressore; freno a mano meccanico sulle 
ruote posteriori - Serbatoio carburante sdoppiato in lega 
leggera di 120 litri - Ruote fuse in lega leggera 180 TR 
415 - Pneumatici radiali tubeless Michelin 240/55 VR 415 
TRX- 

Interni in pelle, aria condizionata. radio, alzacristalli elettri- 
ci. chiusura centralizzata delle portiere, specchietti retro- 
visori esterni regolabili elettricamente dall'interno - A ri- 
chiesta impianto supplementare di condizionamento po- 
steriore. 



Motore 

Anteriore - Numero e disposizione dei cilindri: 12 a V 
di 60° - Alesaggio e corsa 81x78 mm - Cilindrata 
4823 cm 1 - Rapporto di compressione 8.8:1 - Ciri massimi 
6500 - Potenza massima DIN 231.7 kW (315 CV) a 6400 
giri/min • Coppia massima DIN 411.9 N-m (42 kgm) a 
4200 giri/min - Cambio automatico: velocita massima 235 
km/h (a richiesta rapporto al ponte 12/39 con velocita 
massima di 240 km/h); accelerazioni con partenza da fer- 
mo da a 400 m in 15,6 s. da a 1000 m in 28.2 s - Cam- 
bio meccanico: velocita massima 245 km/h; accelerazioni 
con partenza da fermo da a 400 m in 14,8 s. da a 
1000 m in 26,7 s - Basamento in lega leggera con canne 
riportate in ghisa - Albero motore su 7 supporti a bielle af- 
fiancate e cuscinetti su guscio sottile - Valvole in testa dis- 
poste a V comandate da 4 alberi a camme a mezzo bic- 
chierini e pastiglie - Alberi distribuzione azionati da cate- 
na silenziosa con tenditore - Lubrificazione con pompa a 
ingranaggi, coppa a umido e radiatore olio - Accensione 
elettronica, spinterogeno ad impulsori Marelli con anticipo 
automatico - Impianto elettrico 1 2 V con alternatori e re- 
golatori a transistor - Alimentazione ad iniezione meccani- 
ca Bosch K-Jetronic - Raffreddamento con pompa, radiato- 
re acqua, serbatoio ad espansione e 3 ventilatori elettrici 
automatici. 



Chassis 

En tubes d'acier - Voie AV 1470 mm - Voie AR 1500 
mm - Longueur 4810 mm - Largeur 1798 mm - Hau- 
teur 1314 mm - Empattement 2700 mm - Diametre de 
braquage 1 3.2 m - Poids a vide 1 8 1 8 kg (CTi 1 8 1 4 kg) - Bo- 
ite automatique CM a 3 vitesses commandees par levier 
central: a demande.boite mecanique a 5 vitesses synchro- 
nises - Suspensions AV er AR a roues independantes, a 
traverses quadrilateres; amortisseurs AR avec systeme 
auto-nivelant a pompe hydraulique - Differentiel autoblo- 
quant a lamelles - Direction oleodynamique a rotation de 
billes - Freins a disques ventiles sur les 4-roues, actionnes 
par pompe hydraulique avec plongeurs co-axiaux; double 
circuit de freinage independant AV er AR , avec servofrein 
- Deux reservoirs d'essence en alliage leger 120 litres - 
Roues en alliage leger coule 180 TR 415 - Pneus radiales 
tubeless Michelin 240/55 VR 415 TRX - 
Interieur en cuir. air conditionne, radio, leve-glaces electri- 
ques. fermeture centralisee des portes, retroviseurs exte- 
rieurs reglables electriquement de I'interieur - Accessoire: 
systeme supplemental d'air conditionne AR. 



Moteur 

Avant - Nombre des cylindres disposes en V avec 
ouverture de 60° : 1 2 - Alesage et course 8 1 x78 mm - 
Cylindree 4823 cm' - Taux de compression 8.8:1 - Tr/mln 
maximum 6500 - Puissance maximum DIN 231.7 kW (315 
CV) a 6400 tr/min - Couple maximum DIN 41 1,9 N-m (42 
kgm) a 4200 tr/min - Transmission automatique: vitesse 
maximum 235 km/h (sur demande rapport pont 12/39 
avec une vitesse maximum de 240 km/h); acceleration 
avec depart arrete de a 400 m en 15.6 s. de a 1000 m 
en 28.2 s - Transmission mecanique: vitesse maximum 
245 km/h; acceleration avec depart arrete de a 400 m 
en 14,8 s, de a 1000 m en 26,7 s - Bloc moteur en allia- 
ge leger avec chemises en fonte - Vilebrequin sur 7 sup- 
ports et bielles paralleles sur coussinets du type a gousse 
mince - Soupapes en tete disposees en V actionnees par 4 
arbres a carries, au moyen de couvettes et patins - Arbres 
a cames actionnees par chaine silencieuse avec tendeur - 
Lubrification par pompe a engrenages, carter moteur hu- 
mide et radiateur d'huile - Allumage electronique, allu- 
meur a impulsions magnetique Marelli avec avance auto- 
matique - Equipement electrique a 12 V avec alternateur 
et regulateur a transistors - Alimentation injection mecani- 
que Bosch K-Jetronik - Refroidissement par pompe. radia- 
teur a eau, reservoir d'expansion et 3 ventilateurs electri- 
ques automatiques. 
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Chassis 

Tubular frame - Front track 57.9 in - Rear track 59.0 in - 
Length 189.4 in - Width 70.8 in - Height 51.7 in - 
Wheelbase 106.3 in - Turning circle 43.3 ft - Curb weight 
4008 lbs (GTi 3999 lbs) - 3-speed CM automatic gearbox, 
operated by a central floor lever: on request 5-speed syn- 
cromesh mechanic gearbox - Front and rear suspension 
with independent wheels and transverse members; rear 
shock-absorbers with self-levelling system and hydraulic 
pump • Limited-slip differential - Left-h drive hydraulic po- 
wer, steering on roller bearings; right-h on request - Venti- 
lated disc brakes on the 4 wheels, operated by a hydraulic 
pump and coaxial pistons, two separate circuits, pneuma- 
tic brake booster and vacuum pump; hand-brake on the 
rear wheels - Total capacity of the two light alloy fuel 
tanks 26.4 imp gal - Cast light alloy wheels180 TR 415 - 
Radial tubeless tyres Michelin 240/55 VR 415 TRX - 
Leather upholstery, air conditioning, radio, electrically 
operated power windows, centralised door locking, exter- 
nal rearview mirrors electrically adjusted from inside the 
passenger compartment - Optional extra rear air conditio- 
ning. 



Engine 

Front - Number and arrangement of cylinders: 12 "V" 
60° - Bore and stroke 3.189x3.071 in - Piston displace- 
ment: 294.32 cu in - Compression ratio: 8.8:1 - Maximum 
rpm 6500 - Maximum power DIN 231.7 kW(315 HP) at 
6400 rpm - Maximum torque DIN 411.9 N-m (303.8 
lbs ft) at 4200 rpm - Automatic transmission: maximum 
speed 146.0 mph (optional 12/39 axle ratio with a maxi- 
mum speed of 149.1 mph); acceleration standing quarter 
mile 15.6 s, standing kilometer 28.2 s - Mechanical tran- 
smission: maximum speed 152.2 mph: acceleration stan- 
ding quarter mile 14.8 s, standing kilometer 26.7 s - Light 
alloy block with liners in cast iron - 7 bearings fully machi- 
ned crankshaft with connecting rods coupled in pairs run- 
ning on thin wall bearing - Inclined overhead valves with 4 
overhead camshafts and thimble type tappets - Cam- 
shafths driven by silent chain with turnbuckle type adju- 
stement - Gear oil pump lubrication, with wet sump and 
oil radiator - Electronic ignition, Marelli magnetic impulses 
distributor with automatic advance - 12 V electrical equip- 
ment with alternator and transistorised regulator - Bosch 
K-Jetronic mechanical fuel injection - Water cooling with 
pump, radiator, expansions tank and automatic electric 
fans. 



Fahrgestell 

Mittragende Bauweise - Spurweite vorne 1470 mm - 
Spurweite hinten 1500 mm - Lange 4810 mm - 
Breite 1798 mm - Hohe 1314 mm - Radstand 2700 mm - 
Wendekreisdurchmesser 13,2 m - Leergewicht 1818 kg 
(GTi 1814 kg) - Automatisches Getriebe, betatigt durch 
Mittelschalthebel - Auf Wunsch vollsynchronisiertes, me- 
chanisches 5-Gang-Wechselgetriebe - Einzelradaufhan- 
gung an Querlenkern - Selbsttattiger Niveauausgleich 
dutch hydraulische Pumpe hinten - Differentialsperre 
(40%) - Linkslenker mit hydraulisch unterstutzter Lenkung 
- Rechtslenker auf Wunsch - Innenbeliiftete Bremscheiben 
an alien 4 Radern - Saugluftunterstuzte. hydraulische 
Bremse, Tandemhauptbremszylinder mit zusatzlicher Va- 
kuumpumpe zur Bremskraftverstarkung - Handbremse auf 
die Hinterrader wirkend - Kraftstofflnhalt 120 Liter, in 2 
Leichtmetalltanks - Leichtmetallfelgen 180 TR 415 - Mi- 
chelin 240/55 VR 415 TRX Tubeless-Radialbereifung - 
Lederpolsterung, Klimaanlage. Radio, elektrische Fenster- 
heber, Zentralverriegelung der Tiiren, elektrisch von innen 
verstellbare AuKenspiegel - Auf Wunsch zusatzliches Kli- 
masystem hinten. 



Motor 

Frontmotor - Zahl und Anordnung der Zylinder 12 "V" 
60° - Bohrung und Hub 81x78 mm - Hubraum 4823 
cm 1 - Verdichtungsverhaltnis 8.8:1- Hochstdrehzahl 6500 
U/min - Maximalleistung DIN 231.7 kW (315 PS) bei 6400 
U/min - Max. Drehmoment DIN 411.9 N-m (42 kgm) bei 
4200 U/min - Automatisches Getriebe: Hochstgeschwin- 
digkeit 235 km/h (auf Wunsch: Hinterachsubersetzung 
12/39 mit einer Hochstgeschwindigkeit von 240 km/h); 
Beschleunigung 400 Meter aus dem Stand 15,6 s, 1000 
Meter aus dem Stand 28,2 s - Wechselgetriebe: Hochst- 
geschwindigkeit 245 km/h; Beschleunigung 400 Meter 
aus dem Stand 14.8 s. 1000 Meter aus dem Stand 26,7 s - 
Motorgehause aus Leichtmetall mit eingezogenen Lauf- 
biichsen aus Gusseisen - Kurbelwelle 7-fach in Dreistoff-La- 
gern gelagert - Paarweise angelenkte Pleuelstangen - 
Schraghangende Ventile mit StoKelbechern - 4 obenlie- 
genden Nockenwellen. angetrieben durch gerauscharme 
Kette, einstellbare Spannvorrichtung - Zahnradolpumpe 
mit Olsumpf und Olkuhler - Transistor-Zundanlage, kon- 
taktloser Marelli-Zundverteiler mit automatischer Verstel- 
lung - Elektrische Anlage 12 V - Drehstromlichtmaschine - 
Transistorregler - Mechanische Kraftstoffeinspritzung 
Bosch-K-Jetronic - Wasserkiihlung mit Wasserpumpe und 
Kuhler, Ausgleichsbehalter und automatische, elektrische 
Lufter. 
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Autotelaio 

Tubolare - Carreggiata anteriore 1508 mm - Carreggia- 
ta posteriore 1 572 mm - Lunghezza 4400 mm - Lar- 
ghezza 1830 mm - Altezza 1 120 mm - Passo 2500 mm - 
Diametro di sterzata 12,2 m - Peso a vuoto 1499 kg - 
Cambio posteriore a 5 velocita sincronizzate, comandate 
con leva centrale - Sospensioni anteriori e posteriori a ruo- 
te indipendenti a quadrilateri trasversali: sospensione po- 
steriore con 4 ammortizzatori - Differenziale autobloccan- 
te a lamelle. incorporato nel cambio - Cuida a cremagliera 
- Freni a disco ventilato sulle 4 mote, comandati da pom- 
pa idraulica con stantuffi coassiali; doppio circuito freni 
anteriore e posteriore con servofreno pneumatico e de- 
pressore; freno a mano meccanico sulle ruote posteriori - 
Serbatoio carburante sdoppiato in lega leggera 120 litri - 
Ruote fuse in lega leggera: posteriori 210 TR 415: anterio- 
ri 180 TR 415 - Pneumatici radiali tubeless Michelin 
240/55 VR 41 5 TRX - Ruota di scorta speciale a sezione ri- 
dotta - Tergicristallo speciale a pantografo - Aria condizio- 
nata, radio, alzacristalli elettrici, chiusura centralizzata del- 
le portiere, specchietti retrovisori esterni regolabili elettri- 
camente daH'interno. 



Motore 

Posteriore, centrale - Numero e disposizione dei cilin- 
dri: 12 a 180° - Alesaggio e corsa 82x78 mm - Cilin- 
drata 4942 cm ! - Rapporto di compressione 9,2:1 - Ciri 
massimi 6600 - Potenza massima DIN 250,1 kW (340 CV) 
a 6000 giri/min - Coppia massima DIN 451,1 N-m (46 
kgm) a 4200 giri/min - Velocita massima 280 km/h - Acce- 
lerazioni con partenza da fermo: da a 400 m in 14,2 s: 
da a 1000 m in 25.1 s - Basamento in lega leggera con 
canne riportate in alluminio - Albero motore su 7 supporti 
a bielle affiancate su cuscinettl a guscio sottile - Valvole in 
testa disposte a V comandate da 4 alberi a camme a mez- 
zo bicchierini e pastiglie - Alberi distribuzione azionati da 
cinghie dentate con tenditore - Lubrificazione con pompa 
a ingranaggi, coppa a secco e serbatoio olio - Accensione 
elettronica, spinterogeno ad impulsori Marelli con anticipo 
autornatico - Impianto elettrico 1 2 V con alternatore e re- 
golatore a transistor - Alimentazione ad iniezione mecca- 
nica Bosch K-Jetronic - Frizione doppio disco a secco con 
mozzo elastico a comando idraulico - Raffreddamento a 
circuito acqua, con radiatore, serbatoio ad espansione e 
ventilatori elettrici automatici. 



Chassis 

En tubes d'acier - Voie AV 1 508 mm - Voie AR 1 572 
mm - Longueur 4400 mm - Largeur 1830 mm - Hau- 
teur 1 1 20 mm - Empattement 2500 mm - Diametre de 
braquage 12.2 m - Poids a vide 1499 kg - BoTte AR, a 5 vi- 
tesses. synchronises, commandees par levier central - 
Suspensions AV et AR a roues independantes. avec trian- 
gles surposes: suspension AR avec 4 amortisseurs - Diffe- 
rentiel autobloquant a lamelles. incorRore dans la bolte de 
vitesses - Direction a cremaillere - Freins a disques ventiles 
sur les 4 roues. actionn£s par pompe hydraulique avec 
plongeurs co-axiaux; deux circuits separes, servofrein a de- 
pression et pompe a vide: frein a main sur les roues AR - 
Deux reservoirs d'essence, en alliage leger: 120 litres - 
Roues en alliage leger coule: AR 210 TR 415; AV 180 TR 
415 - Pneus radiales tubeless Michelin 240/55 VR 415 TRX 
- Roue de secours speciale a section reduite - Essuie-glace 
special a pantographe - Air conditionne. radio, leve-glaces 
electriques. fermeture centralist des portes, retroviseurs 
exterieurs reglables electriquement de I'interieur. 



Moteur 

Arriere, central - Nombre des cylindres disposes a 180° 
:12 - Alesage et course 82x78 mm - Cylindree 4942 
cm 3 - Taux de compression 9,2:1 - Tr/min maximum 6600 
- Puissance maximum DIN 250.1 kW (340 CV) a 6000 tr/ 
min - Couple maximum DIN 451,1 Nm (46 kgm) a 4200 
tr/min - Vitesse maximum 280 km/h • Acceleration avec 
depart arrete: de a 400 m en 14,2 s; de a 1000 m en 
25,1 s - Bloc moteur en alliage leger avec chemises en alu- 
minium - Vilebrequin sur 7 paliers et bielles paralleles sur 
coussinets du type a gousse mince - Soupapes en t&te dis- 
posees en V actionnees par 4 arbres a cames, au moyen 
de couvettes et patins - Arbres a cames actionnes par des 
courroies crantees avec tendeur - Lubriflcation par pompe 
a engrenages, carter moteur a sec et reservoir d'hulle - Al- 
lumage electronique. allumeur a impulsions magnetiques 
Marelli avec avance automatique - Equipement electrique 
a 12 V avec alternateur et regulateur a transistors - Ali- 
mentation injection mecanique Bosch K-Jetronic - Em- 
brayage a disque double a sec et moyeu elastique avec 
commande hydraulique - Refroidissement par eau. avec 
radiateur, reservoir d'expansion et ventilateurs electriques 
automatiques. 
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Chassis 

Tubular frame - Front track 59.4 in - Rear track 61 .9 in - 
Length 173.2 in - Width 72.0 in - Height 44.1 in - 
Wheelbase 98.4 in - Turning circle 40.0 ft - Curb weight 
3305 lbs - Rear mounted gearbox, with all synchromesh 
gears, operated by central remote control gear lever - 
Front and rear suspension independent; rear suspension 
with 4 shock absorbers - Limited-slip differential, incorpo- 
rated in final drive unit - Rack and pinion steering - Venti- 
lated disc brakes on the 4 wheels, operated by a hydraulic 
pump and coaxial plungers: two separate circuits, pneu- 
matic brake booster and vacuum pump; hand-brake on 
the rear wheels - Total capacity of the two light alloy fuel 
tanks 26.4 imp gal - Cast light alloy wheels: rear 210 TR 
415; front 180 TR 415 - Radial tubeless tyres Michelin 
240/55 VR 415 TRX - Special spare wheel with reduced 
section - Special pantograph windscreen wiper - Air condi- 
tioning, radio, electrically operated power windows, cen- 
tralised door locking, external rearview mirrors electrically 
adjusted from inside the passenger compartment. 



Engine 

Central, rear engine - Number and arrangement of cyl- 
inders: 12 horizontal opposed - Bore and stroke 
3.228x3.071 in - Piston displacement 301.58 cu in - Com- 
pression ratio 9.2:1 - Maximum rpm 6600 - Maximum 
power DIN 250.1 kW (340 HP) at 6000 rpm - Maximum 
torque DIN 451.1 N-ffl (332.7 lbs -ft) at 4200 rpm - Maxi- 
mum speed 174 mph - Acceleration: standing quarter 
mile 14.2 s; standing kilometer 25.1 s - Light alloy block 
with liners in aluminium - 7 bearings fully machined 
crankshaft with connecting rods coupled in pairs running 
on thin wall bearings - Inclined overhead valves with 4 
overhead camshafts and thimble type tappets - Camshafts 
driven by toothed belts with tensioner - Gear oil pump lu- 
brication, with dry sump and oil tank - Electronic ignition, 
Marelli magnetic impulses distributor with automatic adv- 
ance - 1 2 V electrical equipment with alternator and tran- 
sistorized regulator - Bosch K-Jetronic mechanical fuel in- 
jection - Double plate dry clutch with cushioned centre 
plate hydraulic control - Water cooling, with radiator, ex- 
pansion tank and automatic electric fans. 



Fahrgestell 

Citterrohrrahmen - Spurweite vorne 1 508 mm - Spur- 
weite hinten 1572 mm - Lange 4400 mm - Breite 
1 830 mm - Hbhe 1 1 20 mm - Radstand 2500 mm - Wende- 
kreisdurchmesser 12.2 m - Leergewicht 1499 kg - Vollsyn- 
chronisiertes 5-Cang-Getriebe mit Mittelschalthebel - Un- 
abhangige Einzelradaufhangungen an Querlenkern - Hin- 
terradaufhangungen mit 4 StofXdampfern - Sperrdifferen- 
tial mit dem Cetriebe verblockt - Zahnstangenlenkung - 
Hydraulisches Bremssystem mit innenbelufteten Brems- 
scheiben an alien 4 Radern, Zweikreisbremssystem hinten 
und vorne mit Drucklufthilfsbremse - Mechanisch wirken- 
de Handbremse an den hinteren Radern - 2 Leichtmetall- 
tanks mit 120 Liter Fassungsvermdgen - Leichtmetallfel- 
gen: 210 TR 415 hinten und 180 TR 415 vorne - Michelin 
240/55 VR 415 TRX Tubeless-Radialbereifung - 3% "Bx19" 
Behelfsreserverad mit Michelin 105 R 19 X Tubeless-Berei- 
fung - Pantograph-Spezialscheibenwischer - Klimaanlage, 
Radio, elektrische Fensterheber, Zentralverriegelung der 
Turen, elektrisch von innen verstellbare AuSenspiegel. 



Motor 

Mittelmotor - 12 Zylinder 180° - Bohrung und Hub 
82x78 mm - Hubraum 4942 cm> - Verdichtungsver- 
haltnis 9.2:1 - Hochstdrehzahl 6600 U/min - Hochstlei- 
stung DIN 250,1 kW (340 PS) bei 6000 U/min - Max. Dreh- 
moment DIN 451,1 N-m (46 kgm) bei 4200 U/min - 
Hbchstgeschwindigkeit 280 km/h - Beschleunigung: 400 
Meter aus dem Stand 14,2 s: 1000 Meter aus dem Stand 
25,1 s - Motorgehause aus Leichtmetall mit eingezogenen 
Laufbiichsen aus Alluminium - Kurbelwelle 7-fach gelagert, 
Pleuel mit Feingleitlagern - Ventilanordnung V-formig im 
Zylinderkopf, gesteuert durch 4 obenliegende Nockenwel- 
len und Tassenstossel mit Justierplattchen - Nockenwellen 
angetrieben durch Zahnriemen mit Spannvorrichtung - 
Trockensumpfschmierung mit Zahnradolpumpe und 01- 
tank - Elektronische Zundung Marelli mit elektronischer 
Vorzundung - 12 V Elektroanlage mit Drehstromlichtma- 
schine und transistorgesteuertem Regler - Mechanische 
Kraftstoffeinsprltzung Bosch-K-Jetronic - Zweischeibent- 
rockenkupplung mit Dampfung, hydraulisch betatigt - 
Wassergekuhlter Motor mit Druckausgleichsbehaltern und 
automatischen. elektrisch zugeschalteten Ventilatoren. 
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Campione del mondo 
Formula 1 

1952 - 1953 — 1956 - 1958 
- 1961 — 1964 - 1975 - 
1977 - 1979 

Campione del mondo 
Costruttori F1 

1982 
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Campione del mondo 
Marche 

1952 - 1953 - 1954 - 1956 

- 1957 - 1958 - 1960 - 
1961 - 1962 — 1963 - 1964 

- 1965 - 1967 — 1972 
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La pista di Fiorano 
La piste de Fiorano 
The Fiorano track 
Die Piste von Fiorano 



La pista di Fiorano, promossa da Enzo Ferrari 
nelle immediate vicinanze dello stabilimento 
di Maranello, e un impianto di sperimentazione e 
prova per le vetture gran turismo e competizione. 
Le difficolta del tracciato sono state appositamen- 
te studiate per verificare il comportamento delle 
vetture nelle diverse situazioni di marcia. L'impian- 
to e dotato di complesse attrezzature elettroniche 
capaci di fornire al calcolatore centrale, istante per 
istante, tutti i dati richiesti; e inoltre installato un 
circuito televisivo interno. con postazioni fisse e 
mobili, in grado di riprendere le vetture durante 
tutto il percorso. 



Dati tecnici 

Pista di tipo stradale - Lunghezza 3 km, larghezza 

minima 8,4 m 

Indice di tortuosita: 1 ,24 

14 curve con raggi da 13,71 m a 370 m 

Velocita media di percorrenza: 155 km/h 

Velocita di punta: oltre 280 km/h 

Presenza, all'interno del tracciato, di un impianto 

di "steering pad". 



La piste de Fiorano, creee sur initiative de Enzo 
Ferrari dans le voisinage immediat de I'usine 
de Maranello, est une installation destinee aux ex- 
perimentations et aux essais des voitures de grand 
tourisme et de competition. 
Les difficultes du trace ont ete expressement etu- 
diees pour verifier le comportement des voitures 
dans les situations de marche les plus diverses. L'in- 
stallation est dotee d'equipements electroniques 
tres complexes pouvant fournir a I'ordinateur cen- 
tral, seconde par seconde, toutes les donnees de- 
mandees. Elle comprend egalement un circuit in- 
terne de television, avec stations fixes et mobiles, 
en mesure de filmer les voitures sur tout le par- 
cours. 

Donnees techniques 

Piste de type routier: longueur 3 km, largeur mini 

8.4 m 

Indice de tortuosite: 1 ,24 

14 virages a rayons de 13,71 m a 370 m 

Vitesse moyenne de parcours: 1 55 km/h 

Vitesse de pointe: plus de 280 km/h 

Le trace comprend egalement une installation 

"steering pad". 



L'allestimento dei modelli Ferrari e i relativi opzionali 

possono variare per specificare esigenze di mercato o 

legali. 

I dati contenuti in questo catalogo sono forniti a titolo 

indicativo. 

Per ragioni di natura tecnica o commerciale, la Ferrari 

potra apportare in qualunque momento modifiche ai 

modelli descritti in questo catalogo. 

Per ulteriori informazioni, rivolgersi al piu vicino 

concessionary o alia Ferrari. 



Les specifications et les options Ferrari peuvent changer 
selon de premises exigences legales et commerciales. 
Les donnees ci-incluses sont a titre d'information. 
Ferrari peut apporter des changements aux modeles dans 
ce catalogue selon des raisons de nature technique ou 
commerciale. 

Pour toute information, veuillez Vous adresser a 
Pimportateur ou au concessionaire tout pres. 
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Created on Ferrari's initiative close to the Mara- 
nello plant, the Fiorano track is a testing 
ground for CT and racing cars. 
This track was expressly designed to check the be- 
haviour of cars under different operating situations 
and it is fitted with complex electronic equipment 
capable of supplying the central computer in real 
times with all necessary data. Closed circuit televi- 
sion with fixed and mobile camera locations moni- 
tor cars all round the track. 



Technical data 

Road type track - length 1.86 mi, minimum width 

27.6 ft 

Tortuosity index: 1 .24 

14 curves with radii from 15 yds to 404.6 yds 

Average speed available on the track: 96.3 mph 

Top speed: over 1 74 mph 

A steering pad is located in the track area 



In der unmittelbaren Nahe des Werkes von Mara- 
nello entstand, auf Initiative von Enzo Ferrari, 
die Piste von Fiorano, die als Versuchs- und Prufpi- 
ste fur Langstrecken-Reiselimousinen und Rennau- 
tos dient. 

Die Schwierigkeiten der Strecke wurden eigens so 
ausgelegt, um das Verhalten der Wagen in den ver- 
schiedenen Fahrsituationen zu testen. Die Anlage 
ist mit umfangreichen elektronischen Vorrichtun- 
gen ausgestattet, die dem zentralen Computer 
fortwahrend samtliche angeforderte Daten geben 
konnen. Ausserdem wurde ein interner Fernsehk- 
reis installiert, der fixe und bewegliche Einstellun- 
gen hat und somit die Wagen wahrend des Rennes 
aufnehmen kann. 



Technische Daten 

Piste (Strassentyp) - Lange 3 km, Mindestbreite 

8,4 m 

Kurven - Index - 1 ,24 

14 Kurven mit einem Radius von 13.71 m bis 

370 m 

Durchschnitts-Kilometerleistung: 155 km/h 

Spitzengeschwindigkeit: mehr als 280 km/h 

Im innern der Strecke ist ein sogenanntes "steering 

pad" montiert. 



Ferrari specifications and optionals may vary due to 

specific legal and commercial requirements. 

The data in this catalogue are indicative. 

The specifications of the car are subject to change, any 

time, due to technical/commercial reasons by Ferrari. 

For any information apply to the nearest Ferrari dealer or 

the importer. 



Auf Crund gesetzlicher Erfordernissen Oder der Marktlage 

konnen bei Ferrari Modelle in der Verarbeitung Oder 

Zubehoren Anderungen erfolgen. 

Die im Katalog angegebenen Daten sind als indikativ 

hinweisend zu betrachten. 

Aus technischen oder kommerziellen Grunden, kann 

Ferrari jederzeit Anderungen vornehmen bei Modellen die 

in diesem Katalog beschrieben sind. 

Fur genauere Hinweise wenden Sie sich bitte an den 

Importeur Oder an den nachsten Handler. 
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